天津港东疆港区新港八号路道路完善工程
环境影响报告书简本

一、项目概况

1.1项目基本情况

1.1.1项目名称：天津港东疆港区新港八号路道路完善工程
1.1.2 建设单位：天津港东疆建设开发有限公司
1.1.3建设地址：本工程位于天津港东疆港区北部，本次改造的新港八号路起点为跃进路立交终点K0+302.191，改造终点为亚洲路，道路全长3827.815m。现状道路南侧设有绿化带，其中新港八号路（美洲路-亚洲路）段，南侧绿化带紧邻东疆保税港区围网。道路北侧为待建空地。

1.1.4建设性质：改（扩）建。

1.1.5建设总投资：4897.28万元。

1.1.6建设规模：

⑴道路工程

将现状34.5m宽度道路路面北侧加宽至40m，实现规划断面宽度，并且维修现状道路路面病害，重新进行罩面处理。

⑵交通工程：对应工程范围，实施规划交通标线，同时对现状交通设施进行相应调整和完善。
⑶照明工程：实施新港八号路道路北侧照明设施。
1.1.7建设期限：本项目施工工期共8个月，开工时间为2013年8月，竣工通车时间为2014年4月。

1.2工程建设内容

1.2.1工程量
表1   本工程主要工程量

	序号
	项目
	单位
	工程量

	一
	道路工程
	
	

	1
	新建车行道路面面积
	m2
	22368.5

	2
	新建花岗石侧石
	m
	4878.5

	3
	旧路破除
	m3
	4675

	4
	水泥石灰土（水泥3%石灰5%）
	m3
	10348

	5
	旧路铣刨
	m3
	6116

	6
	挖补铣刨
	m3
	82

	7
	拆除旧路侧石
	m
	4878

	8
	拆除现状海挡
	m
	3850

	9
	挖方
	m3
	50950

	10
	填方素土（挖方利用）
	m3
	6256

	11
	罩面面积
	m2
	159873

	12
	土工格栅
	m2
	36100

	13
	玻纤格栅
	m2
	15750

	14
	抗裂土工布
	m2
	22368

	15
	d100mm电力过路管道
	m
	387

	16
	d100mm电力过路管道包封
	m3
	29

	17
	新建交通预埋管线
	
	

	⑴
	预埋d100mm交通通信管道（玻璃钢管）
	m
	656

	⑵
	预埋d100mm交通电力管道（玻璃钢管）
	m
	656

	⑶
	旧路破除
	m3
	38

	⑷
	C25混凝土包封
	m3
	27

	⑸
	绿化恢复
	m2
	274

	18
	现状交通管线预埋管延长
	
	

	⑴
	现状d100mm交通通信管道延长
	m
	69

	⑵
	现状d100mm交通电力管道延长
	m
	69

	⑶
	C25混凝土包封
	m3
	2

	19
	新建手孔井
	处
	34

	20
	拆除手孔井
	处
	6

	21
	新建预埋D600混凝土过路管道
	
	

	⑴
	旧路拆除
	m3
	1016

	⑵
	预埋D600混凝土过路管道
	m
	381

	⑶
	d600混凝土过路管道C25包封
	m3
	202

	⑷
	绿化恢复
	m2
	44

	22
	现状d600预埋管延长部分
	
	

	⑴
	现状d600预埋管延长
	m
	57

	⑵
	C25混凝土包封
	m3
	30

	23
	抗裂贴
	m2
	440

	24
	衬补挖补中粒式沥青混凝土
	m3
	92

	25
	新建收水井
	座
	112

	26
	收水支管
	m
	437

	27
	更换收水井
	座
	20

	二
	交通工程
	
	

	1
	交通标线面积
	m2
	7667

	2
	交通标志迁移
	座
	2

	3
	交通信号灯拆除
	座
	11

	4
	道路路名牌迁移
	个
	2

	5
	交通信号灯新建
	座
	6

	6
	交通标志取消
	个
	3

	三
	照明工程
	
	

	1
	路灯杆（18m）（含基础）
	套
	115

	2
	高压钠灯（2×400W）
	套
	115

	3
	电缆（YJV22-1KV-5×25）
	km
	6.5

	4
	镀锌钢管（RC100）
	km
	1.5

	5
	接地线（4×40热镀锌）
	m
	345

	6
	接地极（热镀锌G50，L=2.5m，δ=3.5mm）
	根
	115


注：由于本工程所在位置吹填标高较高，工程挖方量共50950m3，填方约6256m3，填方全部采用挖方土，剩余土方约44694m3送于东疆其他低洼地块，工程无弃方。
表2    项目组成表

	组成
	工程名称
	工程内容

	主体工程
	道路工程
	本次改造的新港八号路起点为跃进路立交终点K0+302.191，改造终点为亚洲路，道路全长3827.815m。道路等级为主干道，改造内容将现状34.5m宽度道路路面北侧加宽至40m，实现规划断面宽度，并且维修现状道路路面病害，重新进行罩面处理。

	辅助工程
	交通工程
	实施新港八号路道路北侧交通工程，其中交通标志、标线设计按国家标准GB5768-1999《道路交通标志和标线》的规定进行。

	
	照明工程
	实施新港八号路道路北侧照明设施，具体实施方法：
照明电源均采用380V/220V供电，电源均由新港八号路南侧已建箱式变电站预留支路引入，为本工程供电的支路断路器需要调整。
沿道路北侧与现状南侧已有的路灯对称设置18m灯杆，间距45m，每个灯杆配套2×400W高压钠灯

	
	收水井及收水支管
	新港八号路道路北侧雨水收井的设置及南侧损坏收水井的更换，其中：
新港八号路北侧在其道路侧石下设置一排收水井，间距约35～40m，每座收水井预留3m收水支管甩至机动车道边线以外，接入规划雨水管道。上述规划雨水干管不属于本工程范围，本次设计不予考虑。
新港八号路南侧现状收水井损坏严重，本工程对损坏收水井进行更换。

	绿化工程
	绿化
	本次道路北侧扩建工程不包含绿化设计。但由于本项目过路管线施工，需破除部分新港八号南侧现状绿化带，本次工程包含管线施工完毕后南侧绿化带的恢复，绿化恢复面积约274m2。


二、评价区环境现状

2.1引用《天津市环境质量报告书》（2011年）中塘沽地区的环境空气质量监测数据，说明地区空气环境质量概况：大气污染物PM10、SO2、NO2年均值均达标；地区空气质量达到Ⅱ级标准的天数为357天，比例为85.7%，环境空气质量尚好。

2.2声环境现状监测结果表明，新港八号路现状监测值超过《声环境质量标准》（GB3096-2008）中的4a类昼间标准要求，但夜间未超标；规划居住区的监测站位的声环境监测值能够满足《声环境质量标准》（GB3096-2008）中的2类标准。
三、环境影响预测

3.1生态环境影响评价结论

⑴ 工程占地影响分析

工程占地为工程临时占地和工程永久占地。其中工程临时占地，主要是用于料场及施工营地等设施场所和施工便道的用地。由于现状用地为裸露土地，基本无地表植被，因此，本工程建设不会对现有陆域生态造成负面影响；工程永久占地类型为已形成的填海造陆区，没有陆生植被和野生动物，不会对陆生生态环境产生影响。

⑵ 项目取、弃土对生态环境影响分析

本工程所在区域已吹填基本成陆，其中工程挖方约50950m3，填方约6256m3，剩余土方约44694m3送于东疆其他低洼地块，工程无弃方。
⑶工程施工对道路南侧现有绿化带植被的影响

现状新港八号路南侧为已有的道路绿化带，由于本项目为扩建工程，需要对照明过路管线进行施工，因此需要破除新港八号路南侧现状绿化带，待管线施工完毕后，再进行绿化带的恢复处理。绿化移栽和拆除过程会对绿化树木带来一定的影响，工程中要强化生态保护措施，尽量减少破坏绿地面积，本次道路扩建绿化恢复面积约274m2，考虑本项目扩建前后绿化面积没有改变，因此待施工结束后，本项目不会对现有的生态环境造成破坏。
⑷ 水土流失影响分析

本工程在施工中产生水土流失的主要原因包括降雨因素和工程因素。施工年份内8～9月是产生水土流失的集中期，暴雨期间水土流失的影响尤其显著。工程局部区域内填挖形成的人工微地形均有一定的坡度，为水土流失提供了潜在的势能。应加强水土保持工作。

3.2水环境影响评价结论

施工作业的生产废水应经防渗沉淀池处理后在蒸发池储存回收利用或蒸发，待施工结束后将蒸发池清理掩埋平整，同时应在施工现场设置临时厕所，污水由环卫部门定期抽走，由此以上污水均不会对地表水体产生明显不利影响。

营运期工程对沿线水环境的影响主要来自于路面径流，路面径流的主要污染物为SS。通过类比分析可知，营运期路面径流中污染物浓度比较低，水质基本为中性，BOD5、石油类物质、CODcr等污染物浓度均较低。由于本项目设计为城市支路，路面径流经道路两侧的雨水收集系统收集后排入港区雨水泵站。

3.3环境空气影响评价结论

评价区域大气环境质量受到粉尘污染，但未受到NO2污染。

道路施工期的环境空气污染主要为施工时灰土拌合扬尘、材料运输等造成的扬尘。加强运输管理，保证汽车安全、文明、中速行驶，科学选择运输路线；粉状材料应罐装或袋装，土、水泥、石灰等材料运输禁止超载，并盖篷布。采取以上措施后，工程建设不会对环境空气造成明显影响。

汽车尾气中的NO2对沿线影响较小。建设单位及管理单位应在行动和意识上积极支持国家及当地各级部门对机动车尾气污染物排放控制制定的各项政策措施，并力所能及地采取一些相应措施对本项目路面上行驶机动车尾气污染物的排放进行控制。

3.4声环境影响评价结论

施工期间各施工机械在工作时均会造成厂界噪声超标。建设单位通过采取严格的噪声污染防治措施，能够将施工噪声的影响降至最低。

本项目所改造道路为城市主干路，结合现状监测和预测分析可知，本工程的实施改善了局部路面病害现状，昼间噪声影响值低于工程实施前，夜间噪声影响值虽略高于工程实施前，但均可满足敏感目标二类声环境功能区要求，因此道路交通噪声不会对周边环境产生明显的噪声影响。根据预测结果，营运远期新港八号路噪声污染防护距离80m。在噪声污染防护距离范围内，不宜在临路第一排建设噪声敏感建筑物，如学校、居住楼、机关、科研单位等，可规划建设绿化带或者建设仓储、工业建筑等噪声非敏感建筑。

3.5固体废物影响评价结论

施工期固体废物主要为施工人员的生活垃圾和部分建筑垃圾。生活垃圾集中收集后送垃圾处理场进行处理；建筑垃圾进行分类收集，可以利用的进行回收，以节省资源，对不能利用的，应交由环卫部门妥善进行无害化处理、焚烧、填埋、堆存等。

四、公众参与

由于本项目所在地周围环境保护目标较多，根据《中华人民共和国环境影响评价法》和《环境影响评价公众参与暂行办法》，本项目在实施公众参与信息公开工作期间没有公众通过传真或网络提出意见或建议。

本项目公众参与方式采用请被调查对象填写问卷的形式，根据调查，大部分公众表示支持本工程建设。公众最为关注的方面主要为：①施工期间的噪声、扬尘防治；②施工期间出行不便；③营运期间交通噪声、汽车尾气的影响。针对上述问题，建设单位承诺将严格落实本报告书提出的各项环保措施。

五、拟采取的环保措施

⑴ 生态环境：本项目应做好挖填土方的合理调配工作，避免在降雨期间挖填土方，以防雨水冲刷造成水土流失，污染水体、堵塞排水管道。
⑵ 环境空气：施工期做好扬尘防治工作对施工现场四周进行围挡，材料堆放应采取必要挡风措施，遇恶劣天气加蓬覆盖；减少堆存量并及时利用，必要时设围栏，并定时洒水防尘等。营运期应强对道路的养护，使道路保持良好运营状态，同时加强汽车保养管理，加强合理调度，提高车辆工作效率，严格执行国家制定的汽车尾气排放标准，以保证汽车安全和减少有害气体的排放量。

⑶ 声环境：施工期应合理布局施工现场，合理安排作业时间等。营运期要求规划部门环保部门、交管部门通力合作，搞好建设规划，在本工程周边区域的项目开发中，依据环保部门提供的科学数据，合理规划、科学布局，避免交通噪声对公众造成明显影响。

⑷ 水环境：施工期要求施工营地附近设移动式临时厕所和蒸发池来处理生活、生产污水；营运期道路周围设置雨水收集管网，路面径流经道路两侧的雨水收集系统收集后排入港区雨水泵站。
⑸ 固体废物：施工期生活、生产垃圾集中收集外运交由城市环卫部门统一处理。营运期加强驾驶人员的管理，路边设置垃圾桶。

六、环评结论要点

天津港东疆港区新港八号路完善工程的建设对于完善东疆港区路网、推动东疆港区区域经济发展，为天津港乃至滨海新区经济维持高位运行提供一个畅通、便捷、迅速、安全的交通环境，符合天津港总体规划和交通规划要求。工程施工期将对大气、水、声环境及生态和社会环境产生一定影响，采取措施后可将环境影响降至最低程度，施工结束后这些影响大部分也将消除；运营期主要是道路噪声对附近声环境质量的影响，可通过采取合理规划等措施进行有效控制。本项目在认真落实报告书中各项环保措施及国家相应环保法规、政策，并严格执行“三同时”制度的前提下，从环境保护的角度考虑，工程的建设可行。
